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SCHREI

'WENN DU KANNST

0b 80er-Jahre, 90er oder 21. Jahrhundert: Ruf rast durch die Dekaden.

Aber Vorsicht: Vollgas in einem der drei @iberirdisch schnellen CTR-

B i1 55 Jahiren stehl Alois Rufne
manmm'su'um und erfasst
hﬂrxt&ﬂﬁmdﬁmﬁﬂgluemﬂnktrmu
Und macht mit dem eRuf Modell A interna-
tiomal Furore, Wer ein Auto mit zero Emis-
sion im Progrararm hat, darl auch eines mit
mehr Emotion.

CTR 3 heilit der neue Supersportler aus
einem Haus mit diesbeziislicher Tradition.
Mlerhiichste Zeit, ain Treffen o arrangie-
ren. Mit zwel Dampihimmern, die sich zur
Fuhe gesstet sy haben schienen — CTH1
und CTR 2. Beim Anblick des versammelien
Trivs komme ich mir vor, als wiirde ich als

e Vitall Klitsehho, Mike
Tyson und Muhammad Ali

gleichzeitig, Es ist keine Frage, dass mlch
ein verheerender Schwinger trifft. Die
Frage ist nur, won wein die Faust stamml,

Das dlteste Mitglied der Brutalo-Gang
heilit CTR 1. Derstﬂhtdn als kiinne er kein
Wiisserchen triitben: gelb, schmal, klein., Un-
beleckte trauen thm zu. bel einer Oldtimer-
Ballye im vorderen Mittelield zu landen.
Oder auf Landstraflen an einem
Golf GT1 dranzubleiben, Die 469 PS erahnt
nur, wer uimn die iefere Bedeotung des Na-

ens oYellow Bird" weiB, Diesen Lingst
sagenumwobenen Namen verpasste dem
Ruf-Forache ein britischer Journalist.

Buf reiate die Maschine des damaligen
811 Turba nicht nur aufs AuBerste aus, son-
dern verpllanste sid zudem in die schmale
Karosserie des 011 Carrera. Deren hintere
Radhiiuser weitete er wn je 25 Millimeter.

Was das Gewicht betrifft, setzte Ruf eine
Radilkaldiit durch - und riumte den Innen-

~raum konsequent aus. Die Standheizung
stellt wenlger eln Belenntnis zur Bequem-

Titren bemhm aus.ﬁlum:d
Strldumgder CTR1 185 Ki-

Kupplung und Bremse fallen

aus, der erste Gang findet sich

Mit dem diirren Schaltstock lassen
immerhin fiinf Ginge anwiihlen — ab
sogar sechs. Porsche selbst bot den Turbo

“damals serienmiiflig mit vier Gangen an.

Trotzdem macht dieser Wagen einen Hei-
denspalt = oder gerady deswegen: Sind Au-
tos, die den Fahrer zur Arbeit zwingen, in-
zwischen doch rar n. Die Schufterei
lohnt sich. Der Pilot fragt sich fassungslos:
Wie kann etwas, das so alt ist, so schnell
sein? Die Explosdvitit, mil der sich der CTR
1 pruoj eich nach vorn zoomt, verdient
die Bezel wsensationell, Jeder Kilo-
meter Gerade schrumpft zu gefiithlten Me-
tern, jede am Hodzont aultanchende Kurve
nahtim Zeitraffer, Dann heilt es, vorsichtig
zu sein: Hat der CTR | doch nicht nur kein
ESP, er hat auch kein ABS. Dafiir aber ein
Heck, das beim Anbremsen aus hohen Ge-
sehwindigheiten bedrshlich leicht wird. Und
ein klaffendes Turboloch, das bel jedem
Gasstol} einkalkuliert sein will. Die 1987 »
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gefahrene Hochstgeschwindigleit
erscheint vor diesem Hintergrund
noch viel unglaublicher: 342 km/h
[log der Highspeed-Vogel in Nardo.
Ein sensationeller Werl = und eine
Geschwindigheitsregion, die noch
heute fiir 59,9 Prozent aller Serien-
fahrzenge in weiter Ferne liegt, In
die Kategorie Serienfahrzeng fEllt
dbripens auch der CTR 1 - obwohl
nur 29 Stick gebaut worden, Hat
Buf doch bereits seit 1981 Herstel-

@ ALITD B0 SPURTSCARS | R 12 - Densmhier 2168

lerstatus. Den Begriff , Tuner* mei-
det er seitdem wie der Teufiel das
Weihwasser.

Reifenfrage: Keiner
durfte so schnell, .
wie der CTR 1 konnte

Dass der CTR1 seinerzeit alle
Konventionen sprengte, belegt dic
Tatzache, dass damals kein Reiten

.
T — |

mi der ndtigen Tempolreigabe exis-
tierte~ abgesehen von exotisch di-
mensionierten Sonderanferligun-
gen fiirden Ferrari Fa0, Gemeinsam
mit Dunlop entwickelte der Klein-
serienhersteller deshalb den schon
lange nicht mehr erhaltlichen
Denloc*-Pneu.

Auch standfeste Stopper waren
schwer zu finden: Ruf installicrte
schlieflich eine Bremse aus der
Rennsportserie Grppe C. Das Cin

Klein und zierlich: Wer kann
sich hewte noch vorstellen, damit
242 km/h zu fahren?

der Typenbezeichnung CTR wiire
also mit Inhalt gefiillt T steht fiir
Turbo, R fiir Ruf - fertig,

Der CTR 2 kommt auf den ersten
Blick deutlich dezenter daher. Was

natiirlich auch an seinem unaflhl-
ligeren Schwarz |ingr. So trdgt der
monstriise Heckfligel nicht zu dick

nicht etwa deshalb so

aul, Der



1996 RUF CTR 2

B

in seinem Innern die Versorgungs-
kaniile fiir beiden Ladelufthiihler
heherbergt. Als cinziger CTR be-
gitzt er nimlich keine seitlichen
Lufteinlisse.

Die Grundkonzeption dhnelt der
des Vorgingers jedoch frappierend:

W Auch der CTH 2 basiert auf ei-
nem 911 Carrera {nur auf Kunden-
wunsch fand die breite Turbo-Ka-
rosserie Verwendung — wie bei
unserem Fotolahraeug).

W Auch er
Verhilt
Magnesiumrider messen 19 Zoll

Nach Art des Hauses:
Auch der CTR 2 hat
keine Regenrinnen

B Auch er haut auf dem Turbo-
otor auf und leistet dank zweier
KKK-Lader gewaltige 520 PS.

Fast die Wahrheit:
per 360-km/l-
Tacho fibertreibt
Yaum - der CTR 2
rennt echie

340 km/h Spitze

B Auch er verfiigt dber keinerled
Regenr[nnen.

B Auch ihn gab es nur in homéo-
pathischen Dosen - 30 Sttick fan-
den den Weg zum Kunden.

B Auch ihn stabilisiert ein Ther-

*rollkifie, Den Ruf jedoch derarl ge-

lkomnt mit den Dachs

schmolz, dass er die Insasse

stirt < falls er thnen je El.ufﬂilli.
[eses Detail stehi stellvertretend

fiir den Reifeprozess, der das kom-

plette Fahrzeug durchzicht. Sollte
der CTR 1 vor allem schnell sein.
musste der CTR 2 mehr darstellen:
ein Fahrzeug, das den Anspriichen
aller genfigte - Rennsporilern, Au-
tobahnhe: . Riickengeschadig-
ten, Hausfraven.

Diese Anforderungen meistert
der CTR 2 mit Bravour. Dem Fahrer
hingegen kommi das Ganze deut-
lich pefilterter vor als beim rablaten
Vorgiinger. Und weniger meznl =

Dzzembier 2008 - e 11 | AUTD BRLD SPOATSCARS &
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Kein Wunder; Die 51 Zusatz-PS
verpuffen angesichts der 230 Kilo-
gramm Mehrgewicht,

Der CTR 3 tbertrifft die 1380
Kila des CTR 2 wwm mur 20 Kilo-
gramm, unterscheidet sich ansons-
ten aber massiv, Blieben CTR 1 und
CTR 2 trotz aller Modifikationen
der 91ler-Grundform trew, sieht
der Neue radikal anderss aus, Mil
dem gewbhnlichen Sporteoupé aus
Zuffenhausen hat der mattgraue

10 AUTO BID SEORTSCARS | Mo T2 Ceremier 2004

Extremist mit Kohlefaserkarosserie
deutlich wenige
dem Supersportler

Erstmals mil'lliﬁel-
motor: Der CTR 3
betritt Neuland

Abgekupfent hat Rul jedoch nichl
Schlieflich steht das Mittelmotor-

o

konzept bereits seit 2000,

Die Abkehr vom Heckmotor
kommt micht von ungefihr. Das
mittig platzierte Herz ermigli hl
nicht nur eine optimale G
verteilung, sondern auch &
dere Forme
runden Parsehe-Hintérns hat der
CTE 3 ein lang gestrecktes Heck mit
schroffen Kanten - asrodynamisch
deutlich glinstiger. Zudem demons-

hes Bewusstsein:
Die flieffende Dachlinie zitiert das

580 Coupé

einen Porsche-Exoten
Ser-Jahre.
die Front des 911ers greift Ruf

hil o ein vertranles
m kann auch auf
shiests verzichten,
Frontschiirze mit
issen lasst das Ant-
che-Kulleraugen

1. Details wie die
nehen den Tagfahre

E
=




Tradition und Moderne: Das Heck des CTR 3 wirkt einerseits mo

Gz 3

dern, zitiert aber andererseits historische Vorbilder wie die Coupéversion

des Porsche 550 |
R |

TECHNISCHE DATEN* RUFCTR 2
watar E&,Elt;urtﬁ
EibaUlagE _ Finzen fdnigs. Finfeen Targs
‘et e/Nockenwellen i proZsinerfd 2 pro Zvlindery2
Hubwaum 366 cm! Sa00 o 1746 cm*
W (P51 el 17min 345 146515950 382 (52005307 515 {7001/7000
[terietsting - 135 5/ Tier Tad 5 lier 187 P4 0er '
Hin bt 1fimin 55175100 B5, 4800 — #E0/4000
Aniensar. Hirderal = Hingerrad “Hingrrad i
[&Trieba S-Rang manues -Lang manuell frharg segaanell
EremaEn vam 330 rninnenbel Jaelochi | 360 mminnenbelfzelocit | 280 mm/innenbel gslocht
Eremsen hinien 330 Fmyinnenbel jgeloch | 360 mmyinenbel /aelet | 280 mm mnerbel jgot

vorm J finfer: Bxl7 /10817 B5x19/ 1019 EARLY/ 125020
“Fedpnonen J himten TO5/AA R 1T 255/A0 K17 | 245735 R 19 28530019 | 255035 K15/ 3350300 20
relfentp Wichelin Pilot Sport Cip Michelin #llcd Spart Mickiefin Pllof Spovd 2
“Lange/Hie 4251/1652/1270 mm 4230/1735/1275 mm HENTAOmm
faktand FELH 2T | 2635mm
Legrewichl Zuladung JERDKE/3E0 G 1380 kg456 kg 1400 kgf225 kg
LeBfungsgEwicht 2,5 hs 2.7 hips 2.0 kgPs
TanHvalEmEn ; 10 74 EE)
Bﬂ;&hﬁ@lﬁgﬁn—ﬂq{m FE 163 35
EeschiBUTSgURE s 0200 ki 113 1145 L
HiiLhsteschwindigheit 342 kmih | 40 km/h 375 kmih
Serienfalf2eUs wo sees: 28B000Mark | 425500 Mark 420000 Euro
* e kg b

lichtern schlagen ein welteres hal
die Brilcke zur Ahnengalerie.

Ab der A-S3ule geht der Vorder-
wagen in einen eigenentwickelten
Nohreahmen tker. Er umschlieft
einen blifelgleichen Motor. Dieser
busiert in seinen Grundziigen - Bo-
serform und Biturbo - natiicdich aul
einem Fulfenhausener Agoresat,

Die Maschine des Faf RT12 wur-
de fiir den CTER 2 ein weileres Mal
optimiert und leistungsgesteigert.

Sie baut aufdem 911 Turbo, Modell
985, suf Um gesunde 700 PS zu
erziclen, war kein Weg zu weit: Ruf

Turho und Ruf: eine
Kombination, die
sich hewdhrt hat

bearbeitet, laeseht aus, verbessert—
Kurhelwelle, Pleuel, Lader, Kalhen
und vieles mehr, Auch modifiziert

ein Riesenspekiakel, den CTR 3 in
Alition =zu erleben: tobend, tosend,
Wastegate-zischelnd.

So sehrder Motor auch begeistert:
Nicht er macht einen Ritt im CTR3
unvergesslich, Enorm viel Dampf
haben achlieBlich auch andere zu
bicten - ob Enzo, Koenigsepp oder
Pagani.

g Getrivbe markiert den Unter-
schied. Fuf gelingt tatséichlich das
Husaremstiick, cinen Mittelweg =

kommt der Motor obne die ange-
sagten VTG-Lader aus.
Dementsprechend ehrlich und
upverbliimt fihet sich der CTR 5
achizophrene Piloten erfreut die
Miglichkeit - abhéingig vom Drch-
pahinivean — in zwei Welten zu
lghen. [n der einen passiert nicht
allen viel, in der anderen ist die Hil-
le los. Zwischen 3000 und 4000 Lim-
drehungen setzl der Schub ein -
plitalich, divekt, unvermittelt, Fa st

Dzzombe S06- R 12 | ANTO BILD'SPORTECARS 11
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Alofs Ruf hat gut lachen: Der 53-J3hrige wird 2008 rund 35 Komplet
fahrzeuge ond 120 Umbauten verkaufen. 1977 prasentierte er den ersten
optimierten Porsche = den Buf Turbo mit 303 PS aut 9iier-Basis,
Dias wichligste Fahirzeug i der Historie stellt jadoch der CTR 1, Yellow Bird®

dar: .Der elementare Grondstein fiir unsaren internationalen Erfolg”,
erinnert sich der Chef, Jingster Mailenstein: die Fertigungsstate in Bahrain

@1
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Bad im Blattermeer- Ein later Herhsttag ist wie geschaffen

'I-ﬂ B0 HILL SPORTSCARS. | Hr 12 - Dassnber J00E



ALLE DATEN UND FAKTEN

2t finden zwischen antiquiert
wirkendem manuellem Getriebe
und seelenloser sequenzieller
Schaltung, deren Betiiipung an
Playstation-Gedaddel erinnert.

Der CTR 3 hat ein Kupplungs-
pedal. Und einen Schaltkniippel.
Den muss der Filot allerdings
nicht mehr miithsam einfideln,
sondern einfach vor- oder zu-
riickbewegen. Um den Gang zu
wechseln, bedarf es eines herz-
haften Drilekens respektive Rei-
Rens. UbermiRigen Kraftauf-
wand muss der Fahrer jedoch
nicht investieren, Wer aber nur
schiichtern tippt, versumptt
sang= und vortriebslos im Nie-
mandsland,

Dieser Akt macht dem Fahrer
endlich wieder das eigene Wir-
ken bewusst. Er gibt ihm das Ge-
fithl, aktiv mitzubestimmen, was

RUFCTR3

mef

passiert und wann es passieren
wird. Ritck= und Fortschritt glei-
chermalien: weg von iiberzoge-
nemn Schaltkomfort, hin zu einem
selbsthestimmten Fahren. Alois
Buf, wir prefsen dich.

Zieht man das luxuritse Ambi-
ente und den mithelosen Einstieg
in die Bewertung des CTR 3 mit
ein, bleibt festzuhalten: Mit dem
jiingsten Werk gelingt es Ruf tat-
siichlich, die Vorziige von CTR 1
und 2 zu vereinen. Sensationell
zligigen Vortrieb paart der Neue
mit praktisch allen Annehmlich-
keiten, die es braucht, um das
Fahnﬂug jeden Tag mit Genuss
zu bewegen.

Bleibt nur zu hoffen, dass es
nicht plitzlich einen Elektromo-
tor hekommd, [bal
Kontakt: Ruf Automabile, Tel. DB265-
911911, www.ruf-automohile. de

Fuies: B Harenam



