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Gerade die Kleinserien-Sportwagenhersteller sorgen
flr eine bunte Vielfalt: Artega, RUF, Wiesmann -
drei inspirierende Alternativ-Vorschlage made in Germany
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RUF Rt 12 R: ENDGULTIGE
LEISTUNG - KEINE TOLERANZ
FUR MAULHELDEN,

DER RUF IST POWER PUR
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ARTEGA GT

ANTRIEE Vo, 35497 cm', 220 kW,/300 5 ber BEO0 min,

350 Nm bel 2400/ min, 6-G wppels.; Hinterradantriab

AUFBALU+FAHRWERK Alu-Spacefiame mit Alu/CFE-Anbast

z y e e TR n
iten; Refen: v, 235/35% ZR 19, h, 30

ECKDATEN L/B/H: 4015,/1882/1130 mm
mim; 1285 kg leer; O - 100 km/h in 4.2

El-verhrauch: @2 | 5F, 100 ke Prais: 83800 Furn
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+ ¥WIESMANN ROADSTER M
4 BESTIALISCHERABZUG, *
. 'SUBJEKJIV UND OBJEKTY
MIT SPORTLICHKEIT
JLLGESOGEN
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WIESMANN ROADSTER MF5
ANTRIEB V&-Biturho, £3895 cm’, 408 kW/555 P5 b, 5750/
min, 530 Nm G 1500/min, &-G.-Autom;; Hinterrmdants,
AUFBAU+FAHRWERE Alu-Monocoque mit LER-Anbau-
teilen: Reifen: v 245/40 IR 10, h, 275735 ZR 19
ECKDATEN L/B/H: 4220/1950,/1180 mm; Radstamd: 2507
e 1410 ko leer: 0 - 100 kingh in 3,9 5; 311 kmyh Spitee;

EU-Verbrawch: 10,7 LSPA100 km; Preis: 193 500 Euro
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ntensiver Handschweil} durch-
I feuchtet den Alcantara-Bezug

am Lenkrad. Genau dort, mitien
— | auf dem Airbag-Cover, steht,
wovor ich mich tatsichlich fiirchte; drei
schndrkelige, neinander iibergehende
Buchstaben — BUF. Die Kenner sprechen
das beinahe ehrfiirchtig aus, schaven New-
comer dabei peheimnisvoll und lange an.
Es gibt Porsche-Tuner. Und es gite RUF,

BREMSFALLSCHIRM, BITTE!

Langsam schiebe ich das Metall in Rich-
tung Bodenblech — und plétzlich gihnt
da dieser griine, beunruhigend unscharfe
Tunnel vor der Windschutzscheibe. Zom-
bie-Baume stiirzen in rasendem Tempo
auf mich =, ganze Maisfelder verwandeln
sich in messerscharfe XXL-Rechen, He-
cken versuchen sich mit
langen Krallen den gol-
den leuchtenden RUF-
Porsche einzuverleiben,
ein kleiner Hilgel verwan-
delt sich schlagartig in ei-
ne sznkrechte Wand, Erst
als der Rt 12 R wie beses-
sen In die Kompression
hingineinbrennt, meldet
irgendeine  Panikschal-
tung: ,Ful vom Gasl®
Das kommt bei mir an,
Ich tauche wie aus einem
Albtraum auf, kippe so0-
fort Eiswasser in den bit-
terbdsen 730-PS-Boxer-
motor, 18schen, loschen,
dann alle positive Energie
in die pierig zupackenden
Keramik-Scheibenbrem-
sen — wo war nochmal der Knopf fiir den
Bremsfallschirm!?

Minuten spiter habe ich immer noch
Ruhepuls 180 — einfach unglaublich, was
ein s0 ruhiger, ausgeglichen wirkender
Herr wie der Alois Ruf aus einem Turbo-
911 macht. Das ist nicht nur etwas Chip-
Tuning, RUF ist kein Verdeler, sondem ein
anerkannter Autohersteller mit zigener Ent-
wicklungsabteilung.

Heraus kommt ein Auto, das sich ansatzwei-
=2 wie ein 911 anfiihlt, aber geht und liegt
wie ¢in DTM-Renner. Ach was — besser!
Etwas unvarsichtig ans Gas, und es ist fiber-
haupt kein Problem, den einen oder ande-
ren Uberholvorgang auf gerader Landstrafie
trotz Allradantrich mit Schlupf an vier Ri-
dern in leichtem Drift durchenzichen, Kin-
ner haben hier das ultimative Nordschlei-
fen-Tool mit brutalem Kick und genialem
Fahrwerk — oder ein Performance-Gerdt, um
sich mit heftipen Adrenalin-Dosen selbst
immer wieder ein hédllisches Vergniigen
#u bereiten. Bei Selbstitberschatzung zeigt
sich diese Boden-Boden-Rakete aber wenig
kulant, Null Verhandlungs-Spiclraum.
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DEUTSCHE SFORTWAGEN FASZINATION

Gut, dass es da fir Liebhaber deutscher Ex-
klusiv-Sportwagen noch mildere Sorten gibt.
Einen Artega GT beispielsweise. Der kurze,
breite Flachmann aus Norddentschland favo-
risiert statt purer Leistungsexstase eher die
Balance zwischen moderater Motorisierung
und geringem Leergewicht; Ein nur* 300 PS
starker Saug-V6 aus dem Volkswagen-Regal
samt passender Doppelkupplungs-Schaltbon,
das ganze Auto wiegt dank Alu-Spaceframe
und Kohlefaser-Karosserie keine 1300 Kilo.

Im Vergleich zum BUF ist aber sofort zu be-
merken, dass s sich beim Artega um ¢ine kom-
plette Meukonstruktion handelt, die nicht ans
der Entwicklungs-Vorarbeit eines grolien Kon-
zeen-Herstellers schépfen kann, So ist das In-
terigur des 84 000-Euro-Sportwagens zwar ein
Hort des elekironischen Spieltriebs geworden
— Klick-Fensterheber im Kurbel-Look, im In-

PLOTZLICH HAT MAN
DIESEN LUFTWIRBEL M
COCKPIT, DER ROADS-
TER-FAHREN ERST SO
RICHTIG SCHON MACHT

nenspiegel integrierte Mini-Bildschirm-Navi-
gation, monitorbasierie Eigenbau-Bedienober-
fliche fur Radio, Klima und Co. Gleichzeitig
sind Ergonomie und Funktionalitit des Ganzen
aber eher sperrig, und die Verarbeimngsiquali-
1t kann sich trotz des optionalen Lederpakets
nicht am Preis messen lassen. Auch die Ver-
satzstlicke aus diversen Volkswagen-Modellen
{Passat, Golf) wirken eher unexklusiv.

Aufs Fahren reduziert, kann der Artega aber
durchaus pefallen: federleightes Handling, ge-
lungenes Fehrwerks-Set-up. Der Motor klingt
mit rauchigem Timbre super und wirkt rich-
tig energisch, Héchstens die Lenkung sollte
nochmal zuriick in die Entwicklung: Einmal
in Bewepung ist sie viel zu leichtgingig, in Ru-
helage jedoch . klebt” das Lenkrad regelrechi

fest — Geradeausfahrt wird so zum Schlangel-
kurs, und in lang pezogenen Kurven sigt man
sich unfreiwillig durch,

BARENSTARKER BITURBO-V8
Ausgerechnet die puten Leute von Wigsmann
nzhmen den Artega in Schutz: , So ein gutes
Auto mit diesem Budget in der Zeit hinzube-
kommen, ist eine Meisterleistung!” Und die
Wiesmiinner sollten wissen, wovon sie raden,
Bis auf die in der Diilmener Manufaktur einge-
setzten BMW-Motoren sind die handgefertig-
ten Roadster und Coupés komplette Eigenent-
wicklungen, Angefangen vom kieinen MF3 bis
hinauf zum (ber-Roadster MF3. Und genau der
wartet nun als Letzter auf die Testfahrt.

Was flir ein Gerit! Die lange Motorhaube
schlisfit gerade so noch fiber dem michti-
gen, hiirenstarken BMW-Biturbo- Achtzylinder,
beim Druck auf den Start-
knopf macht das Tier sofoet
klar, wer hier der Chef 1st:
Tiefes; bassiges Rumpeln
mit kernig aggressiver Note
— grofle Achtzylinder sind
einfach ein Muss, migs
uns 5t. Chnstophorus stets
vor dem bosen Down-
sizing-Fluch behiiten.
Ach, ist das hier wun-
derschim gemacht. Alles
im klassischen S5til ohne
hieder zu wirken. Bi-Co-
lor-Lederschalensitze mit
Rautensteppung, Liebe bis
ina Detail, herrliche Rund-
instrumente, sanft klicken-
de Klimaregler. Da verkraf-
ten wir den . Faust-aufs-
Auge"-Navigationsmoni-
tor vom Media Markt noch so gerade ..
Selbst das Thema Funktionalitat wurde im
Wiestnann nicht auler Acht gelassen: Der
Kofferraum fasst ein ordentliches Reisege-
pack, das Dach Autscht mit wenigen Handgrif-
fen in die hintere Horizontale, und die Persen-
ning ist ohne Fummelei aufrubringen —manche
Grofiserien-Hersteller schaffen nicht mal das.
Dann den Wihlhebel auf D, und plitzlich hat
mun digsen Fahrtwind im Cockpit, der Roads-

ter-Fahren erst so richtig schiin macht. Nacken-

heizung? Windschott? Nein danke!

Dazu der bestialische Abzug des Turbo-VE,
das subjektiv und objektiv mit Sportlichkeit
vollgesogene Handling - in diesem Vergleich
gewinnt der Grole aus Dillmen, der Wiesmann
Roadster MES, Die Leistung des RUF ist in
digsem Universum kowum zu hiindeln, bis man
einen Artega empfehlen kann, diirften noch
gin paar Monate vergehen. Schin aber, dass es
sie alle gibt. Made in Germany: '
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