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Vith S5LS AMG, Ruf
911 Turho und Abt
R8 GTR: Wer sprintet
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DAS DREAM-TEAM

Alfa Romeo gegen Jaguar und Porsche
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Ihre Piloten intensiv mit der Ruckenlehne zu verschweilden, gehort fiir

diese drei zu den leichtesten Ubungen. Einem gelingt das mit einer bishe
nicht gekannten Vehemenz - er stellt einen neuen Redaktionsrekord auf

kunden Hiest der v
|

Kleinserien-
CHIE

£ Buf durch eeindert
Votorstel ETUNZ 1 | 5
saloren

dingungen auf 10 km b, Schnellen
A

o1 ‘nrsche mil zwel e
intete bis dato moch kein Autoin  de

1 LH V= der'l estpeschie hte von AUTO BILD
iptimierte  Porsche 9] SPORTSCARS, Ein unglzuhlicher
urhomit Doppelkupplongsgetrie-  Wert = der beinahe vergessen lisst.
be unter '.:|||'-;||.'::-\.: aftem Messhe

Mereedes-Tuner Vath schiucki s
dass sich der leistunegsgesteizert

nen getunten 5L AMG ins Rennen.
Eine new ak tirmmte Motorelek
tronik entlockl dem hubraom-
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enngurte und lbe BRUER VO Bk gt
wid

starken Achtzylinder 44 Extra-P5
und 30 zusitzhiche Newlonmeter.
Akt kontert mit seinem limaticrten
Leichibaurenner B8 GTR. Anderun-
gen an Avspuff und Motorsteue-
rung ergeben 620 statt der tblichen
525 P5.

Leistungstechnisch herrschi zwi-
schen den drei Konkurrenten also
Gleichstand, Dennoch spiilt sich
der Rif bei simtlichen Fahrleis-

Leistungstechnisch ligs
gen alle dicht zusa

tungsmessungen Gherdeutlich in
Fronl, Seine Triimpfe: gewaltige
B30 Newlonmeler Drehmoment
sowie die hervorragende Wirliurngs-
weise der Launch-Control, die
Traktion, Ladednudk wnd Schaltvor-
ginge perfeld chorcoprafiert.

Beim Abt versackt trotr hoher An-
fahrdrehzahl im Launch-Contral-
Mg des sequenzellen Getriehas
s viel Drehzahl im Anfriehsstrang,
Seine Rader ringen nur kurz um
Halt — 20 kurz, um wichtigen, dreh-

zahlerhaltenden Schiupf zu produ-
vicren. Ein Problem, dass bereits
vom sericnmieligen RS belannt ist.
Auch der Viith erbt die Unzuling-
lichkeiten der Serie - hier ist das
Problem allerdings umgcleehri. Mit
durchpfeifenden Hinterrgidern und
imposanter Klanghkulisse robbt der
getunte Fliggeltiirer mittels Race-
Start-Funktion von der Stelle. Fah-
rer, die threm Feingefithl im Full
mehr zutrauen, sind jedoch einige
Zehntel fixer anf 100 km/h.
Letztlich kann sich aber nur der
RBuf nennenswert von seiner Ans-
gangshasis absetzen. Obwohl die
von uns gemessenen Porsche 911
Turbo § mit glatten zehn Selunden
von 0 auf 200 km/h offenbar heson-
ders gut im Futter standen (Werks-
angabe 10,8 Sekunden). kann sich
der 911 Turbo aus Mindelheim
selbist vom schnellsten werksseitig
produgierten Turbo mit 9.4 Sekun-
den noch ordentlich distanzieren.
Al rettet pegeniiber dem RE V10
mit B-tronic immerhin noech einen
haunchdiinnen Vorsprung vomn s
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Gewohnt gut: Ruf
tastet den ergono-
misch gelumgenen
Innenraum des

__’nbg;mwdn an.
.. azu gibt s auch

keinen Grund

Nicht zu kriegen; Beim Beschleuni-
gen fahrt der Ruf mit 2,7 Sekunden
von 0 awf 100 in elner eigenen Liga

zwel Zehndeln liber die 200-km h-
harlee. Vith hechell der von uns ge-
testeten Sere - die thre jeweilipen
I]t:rsti_:]]m'l.'urgﬂbcri hauvchdiinn
verfehlte = bis Tempo 200 gar um
eine knappe Sekunde hinterher, An
uns liegt es nicht: . Die ermittelten
Werte decken sich mit denen, die
der TUV Bheinland fir wis in Pa-
penbure mit dem Fahraeug heraus-
goefahren  hat”, erklirt Vith-
Geschiiftsflihrer Andreas Ehret.
Freude hereitet die Aunsfahrt im
515 dennoch. Die Klappenanspuif-
anlage des Tuners entlockt dem

Bej offener Auspuff- =
Kklappe briilft der Vatiy

Achtzylinder wiitend brabbelnde
Dragstertine. Den nschbarschafl-
lichen Frieden walirt ein Tasten-
druels - bleibt die Klappe geschlos-
sen, blubbert der gedopte AMG
Mator zivil, it dann allerdings
mess- und spiirbar an Leistung ein.
Big 200 kb brancht eg beispiels-
weise 13,2 statt 12 Sekunden.

Auch am Fahrwerk legt Viith
Hand an und verbaut eine in Zu-
sammenarbeit mit KW entwickelte
Lisung. Eleldronisch in der Hérte
einstellbare StoBdampler fangen in
Schmusestellung Schlfipe pekonnt
ab. Mit dem Fahrwerk geht eine
Tieferlegung von 35 baw. 40 Milli-
metern an Vorder- und Hinter= s
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Testhedizgangen
Sanechenlings 3671 Melar
Wetier: 168° Celsites. hewilhe
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RUMDENZEITEN

REGTR 1:35 1? 58 5

& min

57min N 10155 18155

N . M 3
| dueckenberghure |

» Sachsenring Wir messen die Rundenzeiten, das maximale Tempa auf des Gegsngeraden sowie die errielten Zeiten in fnf Sektoren, n Saktor 1 gebt es
um maximale Geschwindighedt, Topspeed wird alberdings auf der Gagengaraden vor der Sachsenkune erreicht. Sektor 2, das Omega. stelit den Gripan
der Vorderachse auf dem Prifstand. Sedtar 3 erfordert neutrales Fahrverhaltzn bef hohem Tempo. Fir Sektor 4 B2 ebenfalts sin neutrales Fahrverhalten

WeCtiE, hber messen wir Tapspeed und stellen die Bramsen auf esne harta Prabe. Seitar 5 erfocdert wieder maximalen Grip an der Vorderachse,

So schngllsird ur'sEre
Tﬁtﬂﬂgﬂnﬂumwﬁeﬂlr
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1. Techart GT ".\lFPv?‘. R'-'.‘

1:31,04 min
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2. Akt RAGTR®
1:22,56 miln

1, ALt REGTR

1:35,26 min
14, Ruf911 Torho POK |
1:35,69 min e o -
19, Parsche 911 Turbe PDK |
1:36.E6 min

126,44 km/h 8- ,__‘_,
23, Mercedes SL5 ARG
1:37,17 min -
126,00 ke
28, Mudi RE V10 R-trosic |
1:37,48 min
13557 kmify g@"
249, VAth 5L5 AMG
1:37,97 min

Die exklusive Steigerung von grenzenlos.

Efficient Performance by AC Schnitzer

Der neue X3 by AC Schnitzer. Mit besonders effizienten
Leistungssteigerungen. individualler
Aerodynamik, vielfaltigen Rad-Relfen-
Kombinationen und exklusiven Acces-
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RUF

Matar 1 B, Bituroo Vi
Eifbatlage Tittig lang: iirten Fngs Front-Mitte fangs
VeniileNckemwallen 4 pro Tylinder/4 4 pro Tyfinder/d i pro Zyliner/d
Hubeaum 5204 o 3800 o’ G208 cm’
Bohrng x Hub £4,5 %52 Rmm 1020%77.5mm

Verdichiung WrErEE 25:1

kW (P<} bei £ jmin 455EE-ZDI.|'BDC'] A5A {520/6500 452 (41 5178800
LiterIzisiurg e 153 P51 T
Km bzi £fmin BoiB500 530/3000-3500 Ga0/4750
Antriebsart Alirzd i lral ~ Hinferai
Getrizhe 3 f-Gang sequenzigll 7-cang-Dappeluppiung 7-Gang-Dopaelupplung

J80-mm/innenbel gelochl
356 mminnenbel. fzelocht

Bremsen Tinten

| 380 mmyInnenbal /palocht

390 mmyinnentel fpelock’e

350 mmy/innentel.pelocht

YHI9-10519
23535 A 19- 305/30 k19

Bhal9-12w19
235/33R19- 305/10R 13

| 360 mm/Trnenkel. Frelocht/eest

e bl

265/35R19-7 vemrte]?mmuummsm:&nm

Reifentyp Coati SportContact 5P ROL/AOT Michelin Pilot Sport P52 N2 Conti E-D'JITLDMEI'IHI" MU Schrammen, Gewisse Einschriin-
Lange/Breite/Hahe | 4435/1930/1252 mm  A450{1852/1300 M A638/T959/1207 mm loungen im Alltag bleiben trotzdem
Radstand 2650 min 1 2350 mm e 2680 mm nicht aus. Distanzscheiben an den
Tankwolumen Ll A 851 Hinterriidern weiten die Spur iiber
- - i die Grenzen jeder Waschanlage
MESSWERTE SRERIEE ABT RUF VATH hinaus, Und auch die seﬂeum:’i[{ée
Besthleunizung I breite Tiirschwelle will beim Ein-
0= 50 krEI‘.- 1-?5 T 195 gtieg erst mal gemeistert worden.
O-tOkm/h — i IEAE <= E.Ds Deutlich radikaler ist nur der Abt.
_Il%%?l:] 3.;2 ;i ; Eﬁ: ——  EKleine Karbonspiegel und das glin-
E_F.TD_D kn':.hl IJII.ES. e S sende Uberrellbligel-Geflecht rau-
250 km/h 1585 1585 1585
r 3nn km/h 0.1 5 2885 T EFET —
e || S e e S || N L e | NI RO
-402.34 m 11,735 10,74= 11905
“Elastizat = =
60-100 km/him 4.Gang 435 505 EiE
AC-120 km/him 5. Gang 505 | - 4,6%
8O- 120 kmyhim 6_Gang 658 455 B.ls
Eremeeg S
LG0-0 b/ kalt erstgenng) 33amEILEmE 32Em{-118misT] 356 m-[0.8mfsY
100~ kmfh warm evamgenmg) 338.m [-114 mis ILEmEILT mi= [ 35Tmi-1namis)
200-0 kR warm vestgenng) LITEm 1T mE) 130,11 [-11,9 Mg 1352 m -4 e
Testverbrah '
i auf 100 km 16,3 1 Super Flus 14,3 1 Super Pl 15,01 Super Als
Reichweite ~ sEakm £70 km =700 ki
Leergawicht 1588 kg 1563 ke 1721 4g
Lelsturgsgemicht 2B kgfPs 2.54giPs LB IgiPs
Fuilarure 13Tk 397 ke 21 kg L"
e T
Hersielterangaie 3125 ke 126 kma 320 kinyh fahgeregalt)
PREISE Igwrs inkl. Mwst.| ABT . RUF YATH
Serienfahrzelg wmine 153000 Euro (ikl, R-tronic) | 154070 Euro (inkL POK) 186830 Euro
Tuiing [ :
L essunEssErgerung kL g | T Kompitipres enthallen 17255 13328
Fahrwerk im Komplettpras enthahen Serie 14537
Rudsatz/Bremsaniage i Kompiertprais enthalten 869674711 (b Werk) B71E/ ETE
Anbauteile/interieor Irn Knenplettprets enthalien Serie 11317 [Sene
Preis Testwagen 343910 Eurn 188732 Eurn 231824 Euro

1 A0 BILD SPIRTSCARS | Wi, 10+ Detaber 011
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Laufschuhe; Alle drel setzen auf gewichisreduzierte Rader und
~ leistungsfihige Serienbremsen - Bel Abt und Ruf aus Keramik

el im Automatikmodus picht
hiliffen wic die Doppelbopp-
vor Ruf und Vith.

ahun{ﬂl]a im Keim erstickt, Zudem Fﬂhmeﬂc.. das zwar Kanten und

schaltel das sequensielle Gelriels

Im Alftag verlangt der =
Abt Zugestindnisse

Querfugen  deutlich  keuntlich
macht, aber toledem noch genii-
gend Bestkomfort erhilt,

Diér mit serienmiBigen adaptiven
Diérnpfern
jedentalls tra
der ::r\l.uix € Vl"'

lich die Seitenneigung gtgenﬁher

der Serie. Im Gegenzug verlieren
die Vordarrider schlagartiger den
Grip. Zosammen mil dem Leis-
fnngsnac hlml umm!ﬂn .m.h dHr

Pretlich sOUVEriner presc hit der
Buf Turtw iiber die hsische
Rennpiste. Brotaler Schub und e

(kteber 2811« Ar 10 | BUTE BILE: 5
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optimale Traktion dank Allrad ver-
stehen sich von selbst. Die Kera-
mikbremse staucht den gewaltig
voranstirmenden 91 ler heftig au-
sammien, der Uhe TEANE ins etwaige
Unter- oder Uberstenern erfolg
sanft und lasst genug Zeit fiir Re-
aktionen, Seine hochprizise wund
ilberans direkie Lenkung bietet die
ehrlichste Bickmeldung im Ver-
gleich, Im Sporl-Plus-Modus hili
das Gelriebe stels den passenden
Grang bereil, manuelles Eingreilen
ist iberfliissig. Auf der Bremse ver-

Auf der Rennstrecke g
sich Ruf keine BlaGe

spitrt das per Tastendruck abge-
schaltete ESP allerdings hin und
wieder den Drang zu Restaletivili-
ten. Abhille: Unmitlelbar vor dem
ARS-Repelbereich verzlipern und
die Miglichkeit zum fritheren Ein-
lenken ohne stirende Bingrifte nut-
zen, Am Ende ist der Ruf 811 Turha
kmappe 1,2 Sehunden schnefler
unterwegs als seine Ausgangsbasis
mit 500 P5. Und das trotz einer ge-
gemiiber der Serie uneingeschrank-
ten Alltagstauglichlkeit. Einsteigen,
Schliisse] drehen, losfahren.

Der Abt B8 GTR nimmt derweil
die Puf-Zeit ins Visier. Auch mit
Strafenreifen aus der Audi-Werks-

Fliigel-Show: Das Luftleitwerk des
Ruf ist starr. Bei Abt und Vath lasst
&5 sich hingegen einstellen

ausriistung lenkt der Bolide aus
Kempten agoressiv ein, baut an der
Vorderachse viel Grip auf und ver-
hilt sich gutmiitig neutral bis [eicht
unterstenernd - sine Kunst, die
dem Audi BB GT nicht gelingt. Mit
zormigem Klang friist sich der V10
die Drehzahlleiter empor, richelt
rotzig unter Lastwechseln, Trocke-
ne Gangwechsel kiinden von den
spuirhar verkiirzten Schaltzeiten,
die beim Zuriickschalten mehr Ru-
he ins Heck bringen. Das mil H&R
kreterte Cowindefahrwerk dber

FAZIT

OH

zeugt mit ausgewogener Abstim-
mung. Nur die bereits im vergange-
nen Jahr lkritisierte, unsportliche
ABS-Reselweise ist nach wie vor
verbesserungswiirdiz. Dennoch
reicht es, um dem Ruf iiber vier
Zehntel einzuschenken. Damit un-
termauert der B8 GTR seine {iber-
eeugende Vorstellung aus dem ver-
gangenen Jahr auf Semislicls.

Der Sieg ist dem Nuf dennoch
nicht mehr 2o nebmen. Zu seinem
pelungenen Rennstrecken-Gast-
spiel pesellen sich konkurrenzlose

Fahrleistungen, die mil Abstand
hichste Alltagstauglichkeit und der
niedrizste Preis. Der fast doppelt so
lewre Abt muss im Koslenkapitel
ordentlich Federn lassen - auch
wenn sein immenses Mreisschild
die Exlklusivitit vermittelt, zum er-
lanchien Kreis der i'.'.‘lJij:.'Jj.L‘ll 25 Eig-
ner eines Abt R GTR zo zihlen,
Viith bleibt nur Platz drel. Sein
grandioser Klang kann nicht darii-
ber himwegtiuschen, dass er in je-
der Performanc-relevanten Diszi-
plin hinter dem Sericnamto landet.

RUF ABT [ESRENET: -

Liirgsdynanmi | ik ik i % ¥ e o Ao
Bl ok ok ke * % % &k Jr i k&

Alltag - | TR E _*‘_k** w* ‘!'_*‘**t
Pl | kkkokk * %k k * ok k&

Emotion | dedkkk %k Ak 7 3 4 Je ok

gesamt S & 6 d(F e o e W e (3 ) ke zs)

e i e = [T N, e oo ] B, o ol o goleplaled, o e - henie Beser 1o, o - spiwach . i

B Ruf brilliert mit sensationeller Rader und Leistungssieigerung Preis. Etwas blass flit die

Beschiewnigung, iberzeugender erledigen den Rest. Der ALt RE vorstellung des Vath L5 aus.

Rennstrecken-Performance uid GTR ist ebensa gelungen wie kon-  Weder Fahrleistungen noch

tadellosen Alltagsmanieren, Der sequent auf die Rennstrecke abge-  Fahrwerk lassen gegeniber

ausgewopens 911 Turbo erweist stimmit, fordert dafir aber hohe der Serie Fortschritte-er-

sich als dankbare Basis, leichiere Zugestandnisse im Alitag und beim  kennen. Frank Wiesmann




